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Zienswijze van Wijkplatform Ramplaankwartier t.a.v. Herinrichting Korte Zijlweg - Okt. 2025

KERNACHTIG

Beste Stephan van den Hoorn,

U bent projectleider “Aanpak verkeersveiligheid kruising Elswoutslaan-Duinlustweg-Korte Zijlweg-Ramplaan’ van de

gemeente Bloemendaal. Wij hebben dinsdag 21 oktober 2025 prettig en constructief contact gehad per telefoon, dank

daarvoor. Ik waardeer het dat ik op die manier onze zienswijze/reactie heb kunnen voorbespreken. Onze opvattingen

zullen vervolgens voor u ook niet als een verrassing komen. Ik stel ze bij deze graag zo helder mogelijk op schrift. In

dit document kort en to the point, in een tweede document toegelicht en onderbouwd. Het zal duidelijk zijn dat wij

betrokken zijn bij het onderwerp, wij wonen immers aan of bij deze essentiéle verbindingsweg. Al veertig jaar hebben

bewoners van onze wijk de verkeersveiligheid en leefbaarheid van deze weg onder de aandacht van de gemeente

gebracht.

Twee reacties op de huidige plannen

1.

De leden van ons wijkplatform en vele inwoners in onze wijk zijn heel erg blij dat de gemeente werk maakt
van het verbeteren van de verkeersveiligheid van de Korte Zijlweg.
De scope van het project is ons inziens op dit moment fundamenteel te klein: er wordt één oversteekplaats
structureel beter gemaakt, maar daarmee:
a. Dblijven vier(!) oversteekplaatsen onaangeroerd
b. worden fietsers (zeer jong en oud) onvoldoende gefaciliteerd om de oversteek daadwerkelijk te
maken, terwijl fietsers waarschijnlijk de voornaamste en kwetsbaarste(!) gebruikers zijn van dit tracé
c. krijgen stoepgangers te maken met fietsers op hun toch al smalle stukje trottoir
d. wordt de snelheid van het autoverkeer onvoldoende teruggebracht

In de huidige opzet constateren wij dat aan ons verzoek echt onvoldoende invulling wordt gegeven, namelijk
om de verkeersveiligheid van de Korte Zijlweg structureel en permanent te verbeteren, hetgeen een kerntaak
van de gemeente is.

Drie (prangende) verzoeken

1.

Wij zien wij graag dat het stuk vanaf de rotonde tot aan de Elswoutslaan in haar geheel bekeken en
geoptimaliseerd wordt voor de verschillende gebruikers die zij heeft.

Kijk in elk ontwerp naar hoe je de ruimte zou inrichten als zij nog leeg was. Wij zijn zelf regelmatig
automobilisten. Wij vinden dat in de huidige situatie onevenredig veel ruimte is voor snel en gevaarlijk
autoverkeer t.0.v. andere verkeersstromen. Ten noorden en oosten van de rotonde, bij de Bloemendaalseweg
en de Zijlweg, is er, zeer tot onze vreugd, reeds heringericht op een manier die andere verkeerstromen meer
recht doet. Het nu brede trottoir van de Bloemendaalseweg versmalt echter weer naar de huidige situatie op
de Korte Zijlweg.

Stel leefbaarheid voorop, het STOMP-principe, en betrek daarin ambities zoals geformuleerd in het Nationaal
Masterplan Lopen en het Handboek Buitenpoorten, over fraai gelegen NS-stations.

In elk te ontwerpen scenario voor dit tracé dient wat ons betreft de maximumsnelheid van 50 naar 30 km/u
per uur teruggebracht te worden. Op rustige momenten lijkt deze weg “in buitengebied” te liggen, maar
verreweg de meeste momenten van de week is het een verkeersader voor de basisscholen aan de noord- en
zuidkant en de vele andere voorzieningen langs, of ten noorden en zuiden van, de verkeersader, zie bijlages 1
en 2 en de filmopnamen die ik gemaakt heb en in vertrouwen met u deel in het document Onderbouwing.


https://www.mirtoverzicht.nl/lopende-mirt-projecten/mirt-verkenning-oude-lijn/praktijkverhalen/stomp-duurzame-mobiliteit-bij-de-oude-lijn
https://ruimtevoorlopen.nl/nationaal-masterplan-lopen/
https://ruimtevoorlopen.nl/nationaal-masterplan-lopen/
https://www.noord-holland.nl/bestanden/pdf/handboekbuitenpoorten.pdf
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Op dit moment drie scenario’s voor ogen

Wij zouden graag in dialoog met u, mogelijke andere betrokkenen van de gemeente en andere betrokken in het
gebied, scenario’s voor structurele verbetering onderzoeken en tot een onderbouwde keuze komen. Een ruimtelijke
herinrichting kost veel geld, doe je niet vaak, en doe je dus goed en toekomstbestendig. Wij zijn gesteld op
deskundigheid en data gedreven keuzes en leveren zelf heldere en objectieve informatie aan, zie het document

‘Onderbouwing’ bij onze zienswijze en zie ook onze bijlagen.
Onze ervaringen, creativiteit en deskundige hulplijnen hebben (tot dusver) twee mogelijke scenario’s voortgebracht.

1. Je creéert een tweerichtingen-fietspad aan de oost-zuidoost-zuid-zijde van de verkeersader en behoudt of
verbreedt het trottoir aldaar.
+ hiermee voorkom je heel veel (gevaarlijk) fietsoversteken
+ hiermee voorkom je op de stoep of tegen het verkeer in fietsen
- het vinden van de ruimte voor zo'n breed fietspad is lastig; je wilt het doorgaande fietspad aan de overzijde
waarschijnlijk behouden; je zult de meeste parkeerplekken moeten opofferen, plekken die niet vaak gebruikt
worden, maar wel een wezenlijke functie vervullen, en niet zomaar elders gerealiseerd zijn

2. Je creéert een variant op een ‘Auto te gast-straat’ zoals zeer recent boven de rotonde is gebeurd, met de
Bloemendaalseweg tot aan het centrum van Overveen.
+ je krijgt hierbij meer ruimte voor het trottoir
+ je verandert de prioritering en daarmee de dynamiek en beleving van een verkeersader totaal
+ oversteken wordt vele malen laagdrempeliger omdat de toegestane maximumsnelheid daalt maar ook de
feitelijke snelheid. Tegelijkertijd is de afstand zeer kort dus het tijdsverlies voor een auto is minimaal
+ de verkeersveiligheid voor fietsers kan toenemen omdat het voor automobilisten overduidelijk is dat zij een
bijrol hebben en rekening moeten houden met andere weggebruikers
- de verkeersveiligheid voor fietsers kan afnemen omdat automobilisten alsnog hun snelheid kunnen
opvoeren. Niet elke Auto te gast-straat is wat dat betreft geslaagd. In de Kleine Houtweg in Haarlem
bijvoorbeeld, voor muziekschool 't Hart, voelt een fietser continue een auto achter zich loeren op een moment
om vol gas in te halen, ook al is de straat maar heel erg kort. De Fietsersbond heeft wat dat betreft ook forse
kritiek op de heringerichte Bloemendaalseweg. Het plaatsen van drempels komt aan die kritiek tegemoet. Die
zouden dan wel substantieel moeten zijn om de snelheid te verlagen, in tegenstelling tot de drempel die nu
voor de kerk ligt. Wij zien noodzaak voor drie van dergelijke drempels. Deze zouden tegelijkertijd een
prettige voetgangersoversteek kunnen faciliteren.

3. Je brengt verkeerslichten aan op verschillende oversteekplekken.
+ de verkeersveiligheid voor fietser en stoepgangers neemt bij het oversteken toe
- de verkeersveiligheid bij het wachten neemt waarschijnlijk af, omdat er in de huidige indeling vrijwel geen
ruimte is om te wachten voor een verkeerslicht
- je zult ruimte moeten maken voor wachtenden op een verkeerslicht
+ het brengt wel rust in de situatie
- de doorstroom zal naar verwachting voor alle weggebruikers afnemen

Op dit moment, alles in ogenschouw nemende, hebben wij een voorkeur voor scenario nummer 2, indien daarbij ook
drie drempels geplaatst worden: één bij de kerk/muziekschool, één bij het Houtmanpad en één op de Duinlustweg,
zodat automobilisten vaart minderen véordat zij bij de kruising van de Elswoutslaan-Ramplaan zijn.

Tot zover onze bijdrage in haar meest korte vorm.

Wij houden graag contact.

Maarten Abspoel, Wijkplatform Ramplaankwartier, voorzitter. MaartenAbspoel@outlook.com, 06 533 844 06

Mede namens de overige leden: Bert Bouquet, Ronald Mattern, Adrie Pancras, Eelco Fortuijn en Allard Steenbeek
Wijkplatform@Ramplaankwartier.nl



https://bloemendaal.nieuws.nl/algemeen/fietsersbond-verontrust-vanwege-herinrichting-van-de-bloemendaalseweg-overveen
mailto:MaartenAbspoel@outlook.com
mailto:Wijkplatform@Ramplaankwartier.nl

